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Die Erfindung betrifft einen Gasdrehgriff (1, 101, 201) 
zur Betatigung eines Stellglieds (23), das die Kraftstoffzu- 
fuhr fur einen Verb ren nun gsmotor bestimmt, wobei der 
Gasdrehgriff (1, 101, 201) auf einem Lenker (2, 102, 202) 
eines Fahrzeugs axial unverschiebbar befestigt ist und ein 
relativ zum Lenker (2, 102, 202) drehbares Griffrohr (9, 
109, 209) aufweist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gas- 
drehgriff anzugeben, der uber einen langen Zeitraum eine 
zuverlassige Betatigung eines Stellglieds gewahrleistet. 
Zur Losung der Aufgabe weist der Gasdrehgriff (1, 101, 
201) ein elektrisches Element (5, 105, 205) auf, das ein zu 
der Drehstellung des Griffrohrs (9, 109, 209) korreliertes 
Ausgangssignal (20) fur die Betatigung des Stellglieds 
(23)zurVerfugung stellt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gasdrehgriff zur Beta- 
tigung eines Stellglieds, das die Kraftstoffzufuhr fur einen 
Verbrennungsmotor bestimmt, wobei der Gasdrehgriff auf 5 
einem Lenker eines Fahrzeugs axial unverschiebbar befe- 
stigt ist und ein relativ zum Lenker drehbares Griffrohr auf- 
weist. 

[0002] Insbesondere betrifft die Erfindung einen deraru- 
gen Gasdrehgri ff fur ein mit einem Lenker steuerbares Fahr- 10 
zeug bzw. fur ein Motorrad. 

[0003] Bei den bei Motorradem bekannten Gasdrehgriffen 
wird das Stellglied, das die Abgabe der Kraftstoffzufuhr fur 
den Verbrennungsmotor bestimmt, uber ein Zugseil einge- 
stellt, das durch die Drehung des Griffrohres des Gasdreh- 15 
griffs verstellt wird 

[0004] Ein Gasdrehgriff gemaB dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 ist beispielsweise aus der Druckschrift 
DE 30 13 008 Al bekannt. Bei diesem Gasdrehgriff ist das 
Griffrohr mit einer einen Bowdenzugseil aufnehmenden 20 
Seitrommel starr verbunden. Mit Hilfe des Bowdenzugseils 
wird das Stellglied betatigt. 

[0005] Die Verwendung eines Bowdenzugseils zur Betati- 
gung des Stellglieds hat den Nachteil, daB durch die mecha- 
nische Belastung bzw. eindringenden Schmutz VerschleiB 25 
eintreten kann, der zu Schwierigkeiten fuhren bzw. die 
Funktion des Stellglieds beeintrachtigen kann. In Extremfal- 
len kann es auch zu einem Bruch des Zugseils kommen, wo- 
durch eine Betatigung des Stellglieds unmoglich wird. Noch 
gefahrlicher ist der Bruch einer einzelnen Litze und ein da- 30 
mit einhergehendes Verklemmen des Stellglieds in der Gas- 
stellung. 

[0006] Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, einen Gas- 
drehgriff anzugeben, der liber einen langen Zeitraum eine 
zuverlassige Betatigung eines Stellglieds gewahrleistet. 35 
[0007] Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem Gas- 
drehgriff gemaB Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den abhangigen Ansprtichen 
angegeben. 

[0008] Der Gasdrehgriff gemaO Anspruch 1 hat den Vor- 40 
teil, daB er nahezu verschleiBfrei arbeitet, weil zumindest im 
Bereich des Gasdrehgriffs ein Zugseil fur die Betatigung des 
Stellglieds vermieden werden kann. 
[0009] Vorzugsweise wird das Ausgangssignal des Stell- 
glieds einer Auswerteelektronik zugefuhrt. Die Verwendung 45 
einer Auswerteelektronik hat den Vorteil, daB bei der Betati- 
gung des Stellglieds zusatzlich zum Ausgangssignal des 
elektrischen Elements des Gasdrehgriffs auch anclere Fahr- 
parameter beriicksicht werden konnen. Das Ausgangssignal 
des elektrischen Elements des Gasdrehgriffs kann in der 50 
Auswertelektronik auf einfache Weise mit anderen in elek- 
tronischer Form vorliegenden Fahrparametern gekoppelt 
werden, Fahrparameteren wie beispielsweise der Motortem- 
peratur, den Parametern einer Kaltstartautomatik, der Fahr- 
zeuggeschwindigkeit, den Parametern eines Tempomaten 55 
bzw. einer Geschwindigkeitsregelung, dem Gang des Ge- 
triebes, den Parametern eines automatischen Schaitgetrie- 
bes, der Lenkradstellung, den Parametern eines elektroni- 
schen Lenksystems, der Bremspcdalstellung, den Parame- 
tern eines elektronischen Bremsys terns bzw. Antiblockier- 60 
systems, den jeweiligen Drehzahlen der einzelnen Rader des 
Fahrzeugs, den Parametern eines Antischlupfsystems, den 
Parametern eines elektronischen Fahrsystems, wie beipiels- 
weise dem "Drive-by-wire" Komplettsystem der Firma 
Daimler- Chrysler, oder beliebigen anderen Parametern, die 65 
sinnvollerweisc mit dem Ausgangssignal des elektrischen 
Elements des Gasdrehgriffs koppelbar sind. 
[0010] Das Ausgangssignal des elektrischen Elements des 
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Gasdrehgriffs kann auch dazu verwendet werden, urn in die 
Betatigung von Stellgliedern fur andere Fahrzeugsysteme 
einzugreifen. Beispielsweise kann ein Schaltvorgang eines 
Automatikgetriebes durch das Ausgangssignal veranlaBt 
werden. Denkbar ist auch das dosierte Betatigen des Brem- 
systems, urn kritischeFahrsituadonen zu vermeiden. 
[0011] Bei der bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung 
wird als elektrisches Element des Gasdrehgriffs ein Drehpo- 
tentiometer verwendet, das ein mit dem Lenker drehfestes 
Lenkerteil und ein mit dem Griffrohr drehfestes Griffteil 
aufweist. Diese Ausfuhrung hat den Vorteil, daB der Aufbau 
besonders einfach ist, und der Gasdrehgriff besonders ko- 
stengunstig herstellbar ist. 

[0012] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung ist als 
elektrisches Element ein linearer Wegaufnehmer vorgese- 
hen. Dabei muB die Drehbewegung des Grifrrohrs durch 
eine geeignete Einrichtung in eine Linearbewegung umge- 
setzt werden. Die Umsetzung kann beispielsweise mecha- 
nisch mit einer Drehrampe oder einem Gewinde erfolgen. 
Jede geeignete Form der Umsetzung kann eingesetzt wer- 
den. Wichtig ist, daB bei der Drehung des Gasgriffs im iibli- 
chen Bereich, d. h. ca. 70 bis 120 Grad, bzw. vorzugsweise 
ca. 70 bis 100 Grad und insbesondere 90 Grad, eine hinrei- 
chende lineare Verschiebung derart erfolgt, daB die fur eine 
genaue Auswertung erforderliche MeBgenauigkeit erreicht 
werden kann. 

[0013] Der lineare Wegaufnehmer ist bevorzugt als beriih- 
rungsloses System ausgebildet. Alle dem auf dem Gebiet 
der linearen Wegaufnehmern kundigen Fachmann bekann- 
ten Arten von linearen Wegaufnehmern konnen verwendet 
werden, wie z. B. induktive, kapazitive, resistive, optische 
oder andere lineare Wegaufnehmer. Die Verwendung eines 
lineraren Wegaufnehmers hat den Vorteil, daB keine beweg- 
ten AnschluBleitungen erforderlich sind, weil der mit den 
AnschluBleitungen verbundene Sensor drehfest mit dem 
Lenker angeordnet werden kann. 

[0014] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung weist das 
elektrische Element einen Hallsensor auf. Der Hallsensor ist 
vorzugsweise mit dem Griffrohr des Gasdrehgriffs drehfest 
verb linden. Der Hallsensor ist in einem Magnetfeld ange- 
ordnet, das zu dem Lenker drehfest ist. Vorzugsweise stehen 
die Feldlinien des Magnetfelds in der Leerlaufstellung des 
Griffrohrs senkrecht oder parallel zu dem Hallsensor. Der 
Hallsensor liefert somit ein zu der Winkelstellung bezuglich 
des Magnetfelds proportionales Signal. 
[0015] Als Hallsensoren konnen beispielsweise die in dem 
"Kraftfahrtechnischen Taschenbuch", Bosch, 23. Aufiage, 
Vieweg Verlag, Braunschweig, 1999, ISBN 3-528-03876-4 
auf den Seiten 98 bis 100 beschriebenen Hallsensoren ver- 
wendet werden, deren Offenbarung in diese Anmeldung 
aufgenommen ist. Die dort beschriebenen Winkelsensoren 
konnen vorzugsweise in dem erfindung sgemaBen Gasdreh- 
griff eingesetzt werden. 

[0016] GemaB einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung 
ist vorzugsweise ein weiterer Hallsensor vorgesehen, der in 
dem Magnetfeld unverdrehbar angeordnet ist. Mit diesem 
zweiten Hallsensor kann das Ausgangssignal des ersten 
Hallsensors abgeglichen werden, urn Anderungen oder 
Schwankungen des Magnetfelds auszugleichen. 
[0017] Die Verwendung von Hallsensoren hat den Vorteil, 
daB das System nahezu verschleiBfrei ausgebildet werden 
kann. Vorzugsweise ist der Hallsensor drehfest mit dem 
Lenker angeordnet und die Magnetfeldvorrichtung umfaBt 
einen mit dem Griffrohr drehfesten Permanentrnagneten. 
Auf diese Weise kann ein Aufbau realisiert werden, bei dem 
die AnschluBleitungen nicht mitgedreht werden. 
[0018] GemaB einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung 
weist das elektrische Element einen Beschleunigungssensor 
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und/oder Lagesensor auf. Derartige Sen sore n werden in ho- 
her Stiickzahl gefertigt und beispielsweise in Airbagsyte- 
men eingesetzt. 

[0019] Als Beschleunigungssensor und/oder Lagesensor 
konnen beispielsweise die in dem "Kraftfahrtechnischen Ta- 5 
schenbuch", Bosch, 23. Auflage, Vieweg Verlae, Braun- 
schweig, 1999, ISBN 3-528-03876-4 auf den Seiten 107 bis 
109 beschriebenen Beschleunigungssensoren und/oder La- 
gesensoren verwendet werden, deren Offenbarung in diese 
Anmeldung aufgenommen ist. Die dort beschriebenen Be- 10 
schleunigungssensoren und/oder Lagesensoren konnen vor- 
zugsweise in dem erfindungsgemaBen Gasdrehgriff einge- 
setzt werden. 

[0020] Die Beschleunigungssensoren liefern aucb ein sta- 
tisches Signal infolge der Gravitation. Zur Bestimmung des 15 
Drehwinkels werden mindestens zwei Sensoren verwendet, 
die bezogen auf die Achse des Griffrohrs koaxial zueinander 
angeordnet sind. Ein Sensor ist drehfest mit dem Lenker und 
der andere Sensor drehfest mit dem Griffrohr angeordnet. 
Die Sensoren liefern vorzugsweise digitale Signale, Aus der 20 
DifTerenz der Signale der beiden Sensoren kann die Griffpo- 
sition auf bekannte Weise berechnet werden. 
[0021] Die Verwendung von Beschleunigungssensoren 
hat den Vorteil, daB die Konstruktion des Gasdrehgriffs ei- 
nen einfachen mechanise hen Aufbau erfordert und die Sen- 25 
soren sehr gtinstig bezogen werden konnen, weil sie als 
Massenprodukt in hohen Stikkzahlen gefertigt werden. Au- 
Berdem arbeiten die Sensoren beriihrungsfrei, weshalb na- 
hezu kein VerschleiB auftritt. 

[0022] Das Ausgangssignal des elektrischen Elements 30 
wird - sofern erforderlich - auf bekannte Weise durch eine 
nachgeschaltete Elektronik in die fur das Steuergerat des 
Stellglieds erforderliche Signalart (analog, digital, seriell, 
parallel, CAN usw.) umgewandelt. Ublicherweise erfolgt 
die Ubertragung einer Winkelinformation in Form eines di- 35 
gitalen seriellen Datenstroms mittels CAN-Bus-Protokoll. 
Dazu wird das Ausgangssignal gegebenfalls durch einen 
Analog/Digitalwandler in einen digitalen Wert umgewan- 
delt, der iiber einen Mikrokontroller in ein entsprechendes 
serielles Protokoll umgesetzt wird. 40 
[0023] Eine Ausfuhrung der Erfindung betrifft eine Gas- 
betatigungseinrichtung mit einem erfindungsgemaBen Gas- 
drehgriff. Das Ausgangssignal des elektrischen Elements 
wird vorzugsweise einer Auswerteelektronik zugefuhrt, die 
iiber ein Steuergerat, wie z. B. einen Schrittmotor, das S tell- 45 
glied betatigt. Vorzugsweise erfolgt die Betatigung des 
Stellglieds auch unter Berucksichtigung anderen Fahrzeug- 
parameter. Beispielsweise kann die erfindungsgemaBe Gas- 
betatigungseinrichtung vorteilhafterweise mit einem An- 
tischlupfsystem kombiniert werden. 50 
[0024] Im folgenden wird die Erfindung anhand der in den 
Figuren gezeigten Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung be- 
schrieben. Es zeigen: 

[0025] Fig. 1 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
raaB der bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung, bei dem 55 
das elektrische Element ein Drehpotendometer aufweist; 
[0026] Fig. 2 ein schemausches Diagramm eines Ausfuh- 
rungsbeispiels fur die Verarbeitung der elektrischen Signale 
des perspekdvisch dargestellten Gasdrehgriffs von Fig. 1; 
[0027] Fig. 3 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 60 
maB einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, bei 
dem das elektrische Element einen Linearen Wegaufnehmer 
aufweist; 

[0028] Fig. 4 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB einem dritten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, bei 65 
dem das elektrische Element einen Hallsensor aufweist; 
[0029] Fig. 5 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB einem vienen Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 
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[0030] Fig. 6 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB einem funften Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. 
[0031] Das in Fig. 1 gezeigte Ausfiihrungsbeispiel ist das 
derzeit bevorzugte Ausfiihrungsbeispiel, weil es einen rela- 
tiv einfachen Aufbau hat und sehr kostengunsdg herstellbar 
ist. 

[0032] Fig. 1 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemafi einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. 
In der oberen Halfte von Fig. 1 ist dabei das elektrische Ele- 
ment 5 ungeschnitten und in der unteren Halfte geschnitten 
dargestellt. 

[0033] Der Gasdrehgriff 1 weist ein Griffrohr 9 auf, das in 
bekannter Weise axial unverschiebbar auf dem Lenkerrohr 2 
drehbar angeordnet ist. Die drehbare Anordnung erfolgt auf 
bekannte Weise. Insbesondere ist ein nicht dargeste liter An- 
schlag vorgesehen, der die Drehbewegung begrenzt und die 
Vollgasstellung bestimmt. Ublicherweise ist ein weiterer 
Anschlag vorgesehen, der die Runes tellung des Griffrohrs 9 
bestimmt. Mit einer nicht dargestellten Federeinrichtung 
wird das Griffrohr 9 in diese Ruhestellung gespannt. Bei der 
Drehung des Griffrohrs 9 in Richtung der Vollgasstellung 
des Gasdrehgriffs 1 nimmt die erforderliche Kraft mit dem 
Verdrehwinkel zu. Auf dem Griffrohr 9 ist vorzugsweise ein 
Griffbezug 11 vorgesehen, um eine angenehme Handhabung 
zu gewahrleisten. 

[0034] Das in Fig. 1 dargestellte elektrische Element 5 
weist ein Drehpotendometer 51 auf. Das Drehpotentiometer 
51 umfaBt ein auBeres Lenkerteil 7 und ein inneres Griffteil 
8. 

[0035] Das Lenkerteil 7 ist mit dem Lenkerrohr 2 drehfest 
verbunden. Die drehfeste Anordnung zwischen dem Len- 
kerteil 7 und dem Lenkerrohr 2 erfolgt bei dem dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel mittels eines Uberstands 6, der in eine 
Aussparung 3 in dem Lenkerrohr eingreift, wie in der obe- 
ren Halfte von Fig. 1 gezeigt. 

[0036] Das Griffteil 8 ist mit dem Griffrohr 9 drehfest ver- 
bunden. Die drehfeste Anordnung zwischen dem Griffteil 8 
und dem Griffrohr 9 erfolgt mit einem Mitnehmer 10. Bei 
dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der Mitnehmer 
10 ein Zapfen, der beispielsweise mit dem Griffrohr 9 ein- 
stuckig ausgebildet ist, mit einer Schliisselflache, der in eine 
entsprechende Ausnehmung in dem Griffteil eingreift, wie 
in der unteren Halfte von Fig. 1 gezeigt. Andere ubliche 
Wellen-Nabe-Verbindungen sind auch moglich, wie z. B. 
PaBfeder, Scheibenfeder, Konus usw., Ebenso kann die Wci- 
len-Nabe-Verbindung durch Fugetechniken, wie z.B. 
Schrumpfen, Kleben, Loten usw. ausgebildet werden. 
[0037] Das Griffteil 8 ist in dem Lenkerteil 7 drehbar an- 
geordnet. Eine Verdrehung des Griffteils 8 in dem Lenker- 
teil 7 bewirkt eine elektrische Verstimmung des elektrischen 
Elements 5. An dem elektrischen Element 5 sind AnschluB- 
leitungen 4 vorgesehen. Die AnschluBleitungen 4 werden 
zur Weiterleitung eines Signals 20 verwendet, die in Zusam- 
menhang mit Fig. 2 beschrieben wird. 
[0038] Bei Betatigung des Gasdrehgriffs 1 wird mit der 
Hand der Griffbezug 11 und das Griffrohr 9 gegeniiber dem 
Lenker verdreht. Das elektrische Element wird dabei ver- 
stimmt, weil sich das mit dem Lenkerrohr 2 drehfeste Len- 
kerteil 7 gegeniiber dem mit dem Griffrohr 9 drehfesten 
Griffteil 8 dreht. 

[0039] Fig. 2 zeigt ein schemausches Diagramm eines 
Ausfuhrungsbeispiels fur die Verarbeitung der elektrischen 
Signale des perspekdvisch dargestellten Gasdrehgriffs 1 von 
Fig. 1. 

[0040] Die AnschluBleitungen 4 fuhren das Ausgangssi- 
gnal 20 zu einer Auswerteelektronik 21. UmfaBt das elektri- 
sche Element 5, wie in Fig. 1 gezeigt, ein Drehpotendome- 
ter 51, ist das Ausgangssignal ein MaB fur den Widerstand 
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des Drehpotentiometers 51, der zu dem Verdrehwinkel des 
Drehpotentiometers 51 und somit des Griffrohrs 9 propor- 
tional ist. 

[0041] Die Auswerteelektronik 21 wertet das Signal 20 
aus und gibt ein entsprechendes Steuersignal an ein Siell- 5 
glied 23 aus, das die einem Verbrennungsmotor zugeruhrte 
Kraftstoffmenge besiimmt. In dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel wird das Steilglied 23 von einem Motor 22, bei- 
spielsweise einem Schrittraotor, angetrieben. Das Steilglied 
23 stellt aufgrund des Steuersignals eine nicbt dargestellte 10 
Drosselklappe oder andere Kraftstoffgemischzufuhreinrich- 
tungen entsprechend ein. 

[0042] Die Fig. 3 und 4 zeigen zwei Abwandlungen des in 
den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiels des Erfin- 
dung. Die in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausfuhrungsbei- 15 
spiele unterscheiden sich im wesentlichen durch die Ausbil- 
dung des elektrischen Elements 5 sowie des sen mit dem 
Lenkerrohr 2 drehfesten Lenkerteil 7 und dessen mit dem 
Grirfrohr 9 drehfesten GrifFteil 8. Fur die anderen Bauteile 
werden die gleichen Bezugszeichen verwendet. Auf deren 20 
Beschreibung im Zusammenhang mit dem in den Fig. 1 und 
2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wird verwiesen. 
[0043] Fig. 3 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
bei dem das elektrische Element 5 einen linearen Wegauf- 25 
nehmer aufweist. Der lineare Wegaufnehmer umfaBt einen 
oder mehrere Sensoren 52A, die mit dem Lenkerrohr 2 dreh- 
fest angeordnet sind, und einen linearen Weggeber 52B, der 
iiber eine Einrichtung 78 zur Umsetzung der Drehbewegung 
des Griffrohrs 9 in eine lineare Bewegung mit dem Griffrohr 30 
9 verbunden ist. Bei einer Drehung des Griffrohrs 9 macht 
der lineare Weggeber 52B eine lineare Bewegung in Rich- 
tung der Pfeile Z. Dabei werden die Sensoren 52A ver- 
stimmt und liefem ein zu der Lage des linearen Weggebers 
52B korreliertes Ausgangssignal, das ein MaB fur die Stel- 35 
lung des Griffrohrs 9 ist. Die Verarbeitung des Ausgangssi- 
gnals 20 erfolgt auf die oben in Zusammenhang mit Fig. 2 
beschriebene Weise. 

[0044] Fig. 4 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 40 
bei dem das elektrische Element 5 einen Hallsensor 53B 
aufweist. Der Hallsensor 53B ist iiber eine Befestigungsvor- 
richtung 53C mit dem Griffrohr 9 drehfest verbunden und 
bildet somit das Griffteil 8 des elektrischen Elements 5. Das 
elektrische Element 5 weist ferner ein Magnetfeldvorrich- 45 
tung 53A auf, die mit dem Lenkerrohr 2 drehfest angeordnet 
und somit das Lenkerteil 7 des elektrischen Elements 5 bil- 
det. Vorzugsweise umfaBt die Magnetfeldvorrichtung 53A 
einen Permanent! nagneten. Der Hallsensor liefert in Abhan- 
gigkeit seiner Lage in dem durch die Magnetfeldvorrichtung 50 
53A erzeugten Magnetfeld ein Ausgangssignal, das ein MaB 
fur die Stellung des Griffrohrs 9 ist. Die Verarbeitung des 
Ausgangssignals 20 erfolgt auf die oben in Zusammenhang 
mit Fig. 2 beschriebene Weise. 

[0045] Fig. 5 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 55 
101 gemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. 

10046] Der Gasdrehgriff 101 weist ein Griffrohr 109 auf, 
das drehbar und vorzugsweise axial unverschiebbar auf ei- 
nem Lenkerrohr 102 angeordnet ist. Das Griffrohr 109 ist im 60 
Griffbereich von einem Griffbezug HI umgeben. Eine 
Rucksteilfeder 113 spannt das Griffrohr 108 in seine Ruhe- 
stellung vor. Die Rucksteilfeder 113 ist eine Drehfeder, die 
einerseits in ein urn das Griffrohr 109 vorgesehenes Ge- 
hause 114, das mit dem Lenkerrohr 102 drehfest ist, und an- 65 
dcrerseits in einen Ansatz des Griffrohrs 109 eingreift. 
[0047] Das elektrische Element 105 ist auBerhalb de a Len- 
kerrohrs 102 angeordnet. Es weist eine Sensorspule .1 07 und 
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ein Sensorelement 108 auf. 

[0048] Das Sensorelement 108 ist drehfest mit dem Griff- 
rohr 109 verbunden und exzentrisch auf dem Griffrohr 109 
angeordnet. 

[0049] Die Sensorspule 107 ist in einem Gehause 114 an- 
geordnet, urn das eine metallische Abschirmung vorgesehen 
ist. Um storende Einflusse durch eindringende Feucbtigkeit 
zu vermeiden, ist vorzugsweise die Sensorspule 107 bei- 
spiels weise im Bereich 107 A vergossen. 
[0050] Die Sensorspule 107 miBt ihren Abstand zum Sen- 
sorlement 108. Da das Sensorelement 108 exzentrisch gela- 
gert ist, ist dieser Abstand mit der Drehstellung des Griff- 
rohrs 109 korreliert. Die Sensorspule 107 ist bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel derart angeordnet, daB sie ihren radia- 
lcn Abstand zu dem Sensorelement 108 miBt. 
[0051] Auf der der Sensorspule 107 gegenuberliegenden 
Seite ist ein Spielausgleich 112 vorgesehen. Der Spielaus- 
gleich 112 weist eine Federeinrichtung auf, die das Sensor- 
element 108 radial in Richtung der Sensorspule 107 driickt. 
Durch den Spielausgleich 112 wird verhindert, daB der Ab- 
stand zwischen dem Sensorlement 108 und der Sensorspule 
107 durch das fiir die drehbare Anordnung des Griffrohrs 
109 notwendige Spiel beeinfluBt wird, wodurch sich eine 
hohere MeBgenauigkeit fur die Bestimmung der Drehstel- 
lung des Griffrohrs 109 ergibt. 

[0052] Die Weiterverarbeitung des Ausgangssignals der 
Sensorspule 107 erfolgt auf die in Zusammenhang mit Fig. 
2 beschriebene Weise. 

[0053] Fig. 6 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
200 gemaB einem funften Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 entspricht im we- 
sentlichen dem in Fig. 5 gezeigten Ausfiihrungsbeipiel. Die 
sich entsprechenden Teile haben um 100 erhohte Bezugszei- 
chen. Im folgenden werden nur die Unterschiede beschrie- 
ben. 

[0054] Die Sensorspule 207 ist bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel derart angeordnet, daB sie ihren axialen Abstand zu 
dem Sensorelement 208 miBt. Das Sensorelement 208 ist 
nicht planparallel bzw. in Form einer Wcndel ausgebildet, 
die koiuentrisch zum Griffrohr 209 angeordnet ist. Da das 
Sensorelement 208 drehfest mit dem Griffrohr 209 angeord- 
net ist, verandert sich bei einer Drehung des Griffrohrs 209 
der Abstand zwischen dem Sensorelement 208 und der Sen- 
sorspule 207. Der Abstand ist somit ein Mafi fur die Dreh- 
stellung des Griffrohrs 209. 

[0055] Zwischen dem Sensorlement 208 und dem Ge- 
hause 214 ist eine Rucksteilfeder 213 eingespannt. Die 
Rucksteilfeder 213 ist bei dem in Fig. 6 gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel auch als Drehfeder ausgebildet. Sie hat bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel eine Doppelfunkdon, weil sie 
neben der RucksteLlkraft auch den Spielausgleich bewirkt. 
Dazu ist die Drehfeder derart bemessen und angeordnet, daB 
sie neben dem Drehmoment eine axiale Kraft derart auf das 
Griffrohr 209 ausubt, daB dieses spielfrei an dem Gehause 
214 anliegt. Durch den Spielausgleich wird der Abstand 
zwischen der Sensorspule 207 und dem Sensorelement 208 
genauer definiert. Das hat den Vorteil, daB das Ausgangssi- 
gnal der Sensorspule 207 die mit diesem Abstand korrelierte 
Drehstellung des Griffrohrs 209 mit einer grbBeren MeBge- 
nauigkeit fur die Weiterverarbeitung in der Auswertungs- 
elektronik 21 angibt. 

Patentanspruche 

1. Gasdrehgriff (1, 101, 201) zur Betatigung eines 
Stellglieds (23), das die Kraftstoffzufuhr fur einen Ver- 
brennungsmotor bestimml, 

wobei der Gasdrehgriff (1, 101, 201) auf einem Lenker 
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(2, 102, 202) eines Fahrzeugs axial unverschiebbar be- 
festigt ist und ein relativ zum Lenker (2, 102, 202) 
drehbares Griffrohr (9, 109, 209) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet daB der Gasdrehgriff (1, 
101, 201) ein elektrisches Element (5, 105, 205) auf- 5 
weist, das ein zu der Drehstellung des Griffrohrs (9, 
109, 209) korreliertes Ausgangssignal (20) fur die Be- 
tatigung des Stellglieds (23) zur Verfligung steilt. 

2. Gasdrehgriff (1) nach Ansprucb 1 mit einem Griff- 
rohr (9, 109, 209), das bezuglich des Lenkers (2, 102, 10 
202) verdrehbar angeordnet ist, wobei das elektrische 
Element (5, 105, 205) ein mit dem Lenker (2, 102, 202) 
drehfestes Lenkerteil (7, 107, 207) und ein mit dem 
Griffrohr (9, 109, 209) drehfestes Griffteil (8, 108, 208) 
aufweist. 15 

3. Gasdrehgriff (1, 101, 201) nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche bei dem das elektrische Element (5) 
im wesentlichen innerhalb des Lenkers (2) angeordnet 
ist. 

4. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 3, bei dem das elek- 20 
trische Element (5) ein Drehpotentiometer (51) ist, wo- 
bei vorzugsweise das Lenkerteil (7) einen Uberstand 
(6) aufweist, der in eine Aussparung (3) des Lenkers 
(2) eingreift, und vorzugsweise das Griffrohr (9) einen 
Mitnehmer (10) aufweist, der in das Griffteil (8) ein- 25 
greift. 

5. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 4, bei dem der Mit- 
nehmer (10) als Zapfen mit einer Schlusselflache aus- 
gebildet ist. 

6. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 3, bei dem das elek- 30 
trische Element (5) einen linearen Wegaufnehmer 
(52A, 52B) aufweist, wobei eine Einrichtung (78) zur 
Umsetzung der Drehbewegung des Griffrohrs (9) in 
eine lineare Bewegung des linearen Wegaufnehmers 
(52A, 52B) vorgesehen ist. 35 

7. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 6, bei dem die Ein- 
richtung (78) zur Umsetzung der Drehbewegung des 
Griffrohrs (9) in eine lineare Bewegung des linearen 
Wegaufnehmers (52A, 52B) ein Gewinde umfaBt. 

8. Gasdrehgriff (1) nach einem der vorhergehenden 40 
Anspriiche, bei dem das elektrische Element (5) einen 
Magnetfeldvorrichtung (53A) und einen Hallsensor 
(53B) umfaBt. 

9. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 8, bei dem die Ma- 
gnetfeldvorrichtung (53A) drehfest mit dem Lenker (2) 45 
und der Hallsensor (53B) drehfest mit dem Griffrohr 
(9) angeordnet ist. 

10. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 8 oder 9, bei dem 
ein weiterer Hallsensor vorgesehen ist, der mit der Ma- 
gnetfeldvorrichtung (53A) drehfest angeordnet ist. 50 

11. Gasdrehgriff (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei dem das elektrische Element (5) einen 
Beschleunigungssensor und/oder Lagesensor umfaBt. 

12. Gasdrehgriff (101, 201) nach einem der Anspriiche 

1 bis 2, bei dem das elektrische Element (105, 205) im 55 
wesentlichen auBerhalb des Lenkers (102, 202) ange- 
ordnet ist. 

13. Gasdrehgriff (101, 201) nach Anspruch 12, bei 
dem das elektrische Element (105, 205) eine Sensor- 
spule (107, 207) umfaBt, die den Abstand zu einem 60 
Sensorelement (108, 208) bestimmt. 

14. Gasdrehgriff (105) nach Anspruch 13, bei dem das 
Sensorelement (108) einen auf dem Griffrohr (109) ge- 
lagerten Exzenter aufweist. 

15. Gasdrehgriff (205) nach Anspruch 13, bei dem das 65 
Sensorelement (208) cine auf dem Griffrohr (209) gc- 
lagerte Wendel aufweist. 

16. Gasbetatioungscinrichtung mit einem Gaso ? rch 
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griff (1, 101, 201) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. 

17. Gasbetatigungseinrichtung nach Anspruch 16, mit 
einer Auswerteelektronik (21), die das Steliglied (23) 
ansteuert. 

18. Gasbetatigungseinrichtung nach Anspruch 17, bei 
der die Auswerteelektronik (21) bei der Ansteuerung 
des Steliglieds (23) weitere Daten berucksichtigt. 

19. Gasbetatigungseinrichtung nach Anspruch 18, bei 
der die weiteren Daten von einer ABS-Vbrrichtung, ei- 
ner Andschlupfeinrichtung, einem Geschwindigkeits- 
regeleinrichtung, einer Kaltstartvorrichtung und/oder 
einem elektronischen Fahrsystem zur Verfligung ge- 
stellt werden. 
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Die Erfindung betrifft einen Drehgriff zum 
aufeinanderfolgenden Betatigen zweier Vergaser 
bei Motorradcrn, der in einfachster Weise die 
Regelung und das Offnen und Schliefien der 
5 Vergaser in den erforderlichen Zeitabstanden 
ermoglicht. 

Bisher erfolgte die Betatigung zweier Ver- 
gaser mittels eines Drehgriffes iiber ein eigenes 
Gestange. Das vom Drehgriff kommende Be- 

10 tatigungskabel wirkte auf eine, oberhalb des 
Zylinderkopfes drehbar gelagerte Welle, deren 
beide Enden mittels eines Gestanges jeweils 
mit dem Vergaserschieber verbunden waren. 
Beim Betatigen des Drehgriffes wird zunachst 

is die Welle verdreht, wodurch gleichzeitig zu- 
nachst iiber das Gestange der Schieber des 
einen Vergasers geoffnet wird, wahrend die 
Zuschaltung des zweiten Vergasers erst erfolgt, 
wenn der erste nahezu offen ist. 

20 Ferner sind auch Drehgriffsanordnungen vor- 
geschlagen worden, bei denen die Griffhulse 
in zwei Tciie unterteilt ist, von denen jeder 
ein in den Griffhulsenteilen langsverschiebbares 
Gleitsttick' mittels Zapfen und Schraubennut- 

25 fuhrung antreibt. Die Gleitstiicke sind in ublicher 
Weise mit den Enden von Bowdenzugen ver- 
bunden. Wenn der gesamte Griff nicht unformig 
grofi gemacht werden soil, so sind in diesem 
Falle beide Hiilsenteile von der Hand des Fahrers 

30 umschlossen und es ist keinesfalls Gewahr 
geboten, daft, wenn die eine Hiilsenhalfte gedreht 
wird, nicht auch die andere zufallig, also un- 
kontrolliert, mitgeht. Die Bedienung erfordert 
Geschicklichkeit und standige Aufmerksamkeit, 

35 sodafi die solcherart erfolgte Zusammenlegung 
zweier Betatigungselemente in einer einzigen 
Griffanordnung zwar eine Platzersparnis, nicht 
aber eine Entlastung des Fahrers mit sich bringt, 
sondern gerade das Gegenteil bewirkt. 

40 Durch die Erfindung wird hingegen ein Dreh- 
griff gcschaffen, der aus einer einzigen Griff- 
hiilse besteht und bei dem die Betatigung beider 
Bowdenzugc in richtiger Aufeinanderfolge selbst- 
tatig durch zwangloses und fortschreitendes 

45 Verdrehen der Griffhulse erfolgt. Erreicht wird 
dies dadurch, dafi fur die Mitnahme des einen 
Zugelementes bis zur Vollgasstellung des zuge- 
horigen Vergasers und nachheriger selbsttatiger 
Abschaltung ein Drehkorper, z. B. eine Kugel 

so vorgesehen ist, die in einer Bohrung dieses 



Elementes sitzt und abwechselnd mit einer 
Komerbohrung in dem durch den Drehgriff 
bewegten Teil und einer solchen in dem Lenk- 
stangenrohr zusammenwirkt. 

Erfindungsgemafi stehen die Schieber der 55 
beiden Vergaser je unter der Einwirkung eines 
besonderen Zugorganes, z. B. eines Bowden- 
zuges, die von durch die Verdrehung des Griff- 
stiickes in lineare oder kreisende Bewegung 
versetzten Organen, z. B. Nocken, Segmenten 60 
usw., in Zeitabstanden voneinander beginnend, 
betatigt werden. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform sitzt 
auf dem Lenker des Motorrades lose drehbar 
eine mit dem Griffstiick aus Gummi od. dgl. 65 
verbundene Hiilse, die zwei an ihrem Umfange 
Segmente aufweisende Ringe lose drehbar tragt, 
welche Segmente mit den beiden Zugorganen, 
z. B. Bowdenzugseilen, verbunden sind, wobei 
die Verdrehung des einen Ringes mit Segment 70 
bei Beginn der Verdrehung des Griffes durch 
eine, in einer in ihm vorgesehenen Komer- 
bohrung eingesetzte, in einer Durchbohrung 
der genannten Hiilse laufende Kugel, Walze 
od. dgl., die Verdrehung des zweiten Ringes 75 
einige Zeit spater durch einen mit der Griff- 
hulse verbundenen Anschlag erfolgt. 

Dieser Anschlag kann beispiels weise von einer, 
zwischen zwei an die Griffhulse angeschlossenen 
Ringen als Verbindung vorgesehenen, einen so 
Teil des Umfanges einnehmenden Zylinder- 
flache gebildet werden. 

Weitere Erfindungsmerkmale werden an Hand 
der Zeichnung erlautert, in welcher ein Aus- 
fiihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes dar- 85 
gestellt ist. Es zeigen Fig. 1 eine Ansicht des 
Drehgriffes, Fig. 2 eine Ansicht eines Teiles 
des Drehgriffes bei abgenommencm Gehause 
in der Ruhestellung, Fig. 3 einen Schnitt nach 
der Linie /— / der Fig. 2, Fig. 4 eine Ansicht 90 
eines Griff teiles in der Endstellung (Vollgas- 
stellung) bei abgenommener untcrer Gehause- 
halfte und Fig. 5 einen Schnitt nach der 
Linie // — II der Fig. 4. 

Auf das Ende der Lenkstange 1 ist der Dreh- 95 
griff aufgeschoben, der aus einer auf der Lenk- 
stange lose verdrehbaren Hiilse 2 und einem auf 
die Hiilse aufgezogenen Griff 2' aus Gummi 
od. dgl. besteht, sodafi sich Hiilse 2 und Griff 2' 
gemeinsam verdrehen. Am inneren Ende der 100 
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Hiilse 2 sind anschliefiend an den Griff 2' zwei, 
in Abstand voneinander liegende und durch 
einen iiber einen Teil des Umfanges reichenden 
zylindrischen Mantel 7 rniteinander verbundene 

5 Ringe 5, 6 befestigt, wodurch ein Lagerkorb 
gebildet wird. Im Ausfuhrungsbeispiel reicht 
der Mantel etwa iiber einen Bogen mit einem 
Zentriwinkel von 120°. In diesem Lagerkorb 
sitzen, auf die Lenkstange 1 lose aufgeschoben, 

io zwei Ringe 8 3 9 3 von dexen Umfang zwei Kreis- 
segmente verschiedener Lange 10 3 11 nach aufien 
hervorragen. Das Segment 10 auf dem Ring 8 
reicht im Ausfuhrungsbeispiel iiber etwa 135 °, 
das Segment 11 auf dem Ring 9 iiber etwa 170 °. 

is An dem einen Ende jedes Ringsegmentes sind 
die Enden der Bowdenzuge 12 bzw. 13 losbar 
befestigt. Im Mantel 7 ist eine Kornerbohrung 14 
(Fig. 5), im davon umschlossenen Ring 8 ein 
Loch 15 3 in welchem eine Kugel 16 lauft, und im 

20 Lenkerrohr eine zweite Kornerbohrung 18 vor- 
gesehen. Der Lagerkorb ist von den beiden 
Teilen 3 3 4 eines Gehauses umschlossen, die 
mittels der Schrauben aneinander und an die 
Lenkstange geprefit gehalten werden. Durch den 

25 Gehauseteil 3 treten die Bowdenzuge 12, 13 nach 
aufien und laufen zu den Schiebern der Vergaser. 
In einer Gewindebohrung des Gehauseteiles 3 
ist eine Schraube 17 befestigt, die als Anschlag 
fur das Segment 11 dient und den Verdrehungs- 

30 winkel des DrehgrhTes 2 begrenzt, wodurch ein 
Reifien der Bowdenzugseile verhindert wird. 
Der Weg der beiden Segmente 10 3 11 von der 
Ausgangsstellung bis zum Anschlag 17 ent- 
spricht genau dem Weg der beiden Vergaser- 

35 schieber von der Leerlaufstellung bis zur vollen 
Offhung (Vollgas). 

Das beschriebene Gerat funktioniert in folgen- 
der Weise: Beim Verdrehen des Drehgriffes^— 2' 
in der Richtung des Pfeiles a nimmt die in der 

40 Kornerbohrung 14 des Zylindermantels 7 ein- 
gesetzte Kugel 16 iiber die Bohrung 15 den Ring 8 
mit Segment 10 mit, wobei das Bowdenzugseil 
sich auf dem Segment aufrollt und dadurch den 
Schieber des ersten Vergasers offhet. Bei Er- 

45 reichen einer Mittelstellung (Halbgasstellung) 
des Schiebers nimmt der Zylinderteil 7 3 der die 
Drehung des Griffes rnitmacht, auch das Seg- 
ment 11 mit Ring 9 mity so daB neben dem ersten 
Vergaser, welcher weiter georlhet wird, jetzt auch 

so der zweite Vergaser allmahlich zugeschaltet wird. 
In dem Augenblick, in dem der erste Vergaser 
die Vollgasstellung erreicht, kommt die Bohrungi5 
mit der Kugel 16 iiber die Kornerbohrung 18 
in der Lenkerstange 1 zu liegen, die Kugel 16 

55 springt aus der Bohrung 14 in die Bohrung 18 
wodurch eine weitere Mitnahme des Ringes 5 
durch den Zylindermantel 7 nicht mehr moglich 
und der Ring in der Vollgasstellung an der 
Lenkerstange 1 gegen Verdrehung fixiert ist. Der 

eo Drehgriff kann jetzt ungehindert und so lange 
weiter verdreht werden, bis auch der zweite 



Vergaser seine Vollgasstellung eingenommen hat. 
Das Schliefien der Vergaser geschieht in genau um- 
gekehrtem Bewegungsgang (Pfeil b in Fig, 5). 
Wenn beide Vergaser nacheinander die Null- 6? 
stellung erreicht haben verhindert ein Anschlag 
17 3 z. B. eine Schraube, ein weiteres Zuriickdrehen 
und damit verbundenes Abknicken der Bowden- 
zuge. 

Der beschriebene Mechanismus kann in sinn- ?o 
gemafier Ausfuhrung auch im Inneren des Len- 
kers untergebracht werden. In diesem Falle 
erfolgt die Betatigung zweckmafiig nicht um den 
Lenker, sondern in der Richtung desselben. 

PATENTANSPRUCHE : 

1. Drehgriff zum aufeinanderfolgenden Be- 75 
tatigen zweier Vergaser, wobei jeder Vergaser unter 
der Einwirkung eines besonderen Zugorgans, 

z. B. eines Bowdenzuges, stent, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder der beiden Bowdenzuge (12 3 
13) je an einem auf dem Lenker (1) frei dreh- so 
baren Segmentringe (10 3 11) befestigt ist, welche 
durch ein mit dem Griffstuck (2) verbundenes 
Schaltelement, das vorzugsweise aus einem als 
Teil eines Zylindermantels ausgebildeten Fort- 
satz (7) der Griff hiilse (2) besteht, der mittels ss 
der beiden Fiihrungsringe (5 3 6) gegen den 
Lenker (1) drehbar abgestiitzt ist, in Zeitab- 
standen von einander bewegt werden. 

2. Drehgriff nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kupplung des Segmentringes 90 
(10) des zuerst zu onienden Vergasers mit dem 
Schaltelement (7) mittels eines in einer Bohrung 
(15) des Segmentringes (10) beweglichen Dreh- 
korpers, beispielsweise einer Kugel, durchgefuhrt 
wird, die wechselweise in eine Vertiefung (14) 95 
des Schaltelementes (7) bzw. in eine Ausnehmung 
(18) des Lenkers eingreift, wodurch dieser Seg- 
mentring mit dem Schaltelement (7) bzw. dem 
Lenker verbunden ist. 

3. Drehgriff nach Anspruch 1 und 2, dadurch 100 
gekennzeichnet, dafi der Zentriwinkel des Seg- 
mentes (10) des zuerst zu dffhenden Vergasers 

so gewahlt wird, dafi bei vollstandigem Offnen 
des Vergasers, wenn also der zugehorige Segment- 
ring (10) durch den Schaltkorper (16) mit dem 105 
Lenker (1) starr verbunden bleibt, durch Weiter- 
bewegen des Schaltelementes (7) die Verdrehung 
des dem letzteren Vergaser zugeordneten Ele- 
mentes (11) ennoglicht wird. 

4. Drehgriff nach den Anspriichen 1 bis 3, 110 
dadurch gekennzeichnet, dafi im Gehause ein 
die Riickdrehbewegung des Griffes begrenzender 
Anschlag, z. B. eine innen vorragende Schraube 
(17) vorgesehen ist und das Segment (10) des 
zuerst zu offnenden Vergasers durch den in die 115 
Vertiefung (14) des Schaltelementes (7) ein- 
greifenden Walzkorper, das Segment des zweiten 
Vergasers durch das Schaltelement (7) und die 
Fixierschraube (17) in der Ruhestellung fixiert 
ist. 120 
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